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CESKOLIPSKA VAGONKA

Marek Hofman - Jana Kacerova — Filip Svacha

Stru¢ny vyvoj vyroby Zelezni€énich vagéni na naSem tzemi

Jednd se o velmi rozsdhlé téma, a proto jsme vybrali pouze ¢ast vyrob-
cul Zeleznicnich vagénti. Je nutné zohlednit i fakt, Ze nékteré etapy vyroby
Zeleznicnich voztl na nasem tizemt jesté nebyly plné probadany a ucelenéji
zpracovdny.

Historie Zeleznice na nasem tizemi a potaZmo i evropské pevniné zapo-
¢ala se stavbou konéspiezné drahy z Ceskych Budégjovic do Lince v roce
1825. Byly na ni pouZity tplné prvni Zelezni¢ni vozy.!/ Pro trat se nejprve
vyuzivaly vozy dovaZené z Mariazellu, Blanska a Horovic, posléze je vyrabé-
la spole¢nost, jeZ drahu provozovala. Od 30. let 19. stoleti vzniklo na tizemi
Rakouského cisarstvi né€kolik rakouskych, uherskych, a dokonce i jedna
hali¢ska vagéonka.?/

Od 50. let 19. stoleti zapocala na naSem uzemi vyroba Zelezni¢nich
vagéonu, napriklad to byl FrantiSek Ringhoffer na Smichové (roku 1852,
v roce 1911 akciovana na Ringhofferovy zavody, a. s.), dale koprivnicka
firma Schustala & Comp in Nesselsdorf (roku 1882), strojirna Lederer
& Porges v Brné-Kralové Poli (roku 1890) nebo Staudinger Waggonfabrik,
A. G. ve Studénce (roku 1901). VSechny vySe zminéné vagénky prestaly roz-
pad Rakouska-Uherska a pokracovaly ve své vyrobni ¢innosti i po vzniku
Ceskoslovenska. V mezivaleéném obdobi se zacalo s vyrobou Zelezni¢nich
vozul ve vagoénkach v Koliné (zaloZena v roce 1900), v Ceské Lipé (zaloZena
v roce 1918) a v Popradu (zaloZena v roce 1922) na Slovensku.

Rozsahly koncern Ringhofferovych zavodu zaméreny na dopravni stro-
jirenstvi zacal vznikat jiZ od 20. let minulého stoleti. Jeho soucasti se sta-
ly Koprivnicka vozovka, Moravskoslezska vozovka ve Studénce, Bohemia
- vozovka a strojirna v Ceské Lipé a Tovarna na vozy v Koling. V roce 1936
se koncern preménil v akciovou spole¢nost Ringhoffer — Tatra (Zavody
Ringhoffer — Tatra, a. s., Praha).

V obdobi druhé svétové valky byl vyrobni sortiment v né€kterych vagén-
kach zaméren predevSim na valeénou vyrobu pro némeckou armadu.
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Na zakladé dekretti prezidenta republiky byly v fijnu roku 1945 Zavody
Ringhoffer — Tatra, a. s., Praha znarodnény.

V roce 1946 vznikl narodni podnik Tatra. Koprivnicka vagénka poté vy-
rabéla vozy aZ do roku 1952, vagénka v Kralove Poli (po valce soucast Gott-
waldovych zavodu) do roku 1961, vagénka v Koliné vyrabéla vozové ¢asti
a tendry do roku 1963 a Tatra Smichov presla ve stejném roce pod CKD.
Vagénka ve Studénce béhem druhé poloviny minulého stoleti nékolikrat
zménila nazev a i vlastnika.®/ Na zacatku 90. let 20. stoleti zac¢ina s vyro-
bou Zelezni¢nich vozii naptiklad CKD Praha a. s. ve svém zavodé ve ZIi¢ing
v Praze. Od roku 2002 prevzala zli¢insky zavod firma Siemens Kolejova
vozidla a svoji vyrobu zde ukonéila v roce 2009. Dal$im vyznamnym vy-
robcem vagéonu je od roku 1998 lounska vagénka, kterd ménila nékolikrat
svj nazev a majitele (napfr. Lounské strojirny s. r. o. - LOSTR nebo Legios).
V soucasné dobé se vénuji vyrobé, ale i opravé Zelezni¢nich vagéntt mimo
lounské vagonky napriklad Skoda Transportation a. s. a Ostravské oprav-
ny a strojirny s. r. 0.#/

Historie ceskolipské vagonky

Jest€ za obdobi Rakousko-Uherska byla zaloZena tfemi spole¢niky, a to
Josefem Miesslerem, Richardem Richterem a Petrem Boetschenem v ¢erv-
nu roku 1918 Severoceska vozovka a strojirna (nazyvana zjednodusené
~Severoeska“ nebo ,Vozovka“), spolecnost s ru¢enim omezenym, v Ceské
Lipé. Zapsana byla do obchodniho rejstfiku dne 8. zari téhoz roku.

O rok pozdéji, tj. v roce 1919, se zacal zavod stavét. Nejprve vyrobni pro-
story tvorila pouze jedna montazni hala a chybély prostory pro mechanizaci
a ekonomicky tsek. Proto v nejbliZsi dobé byly postaveny tfi mechanické
dilny, kovarna, kotelna a administrativni budova. V témzZe roce byla vybu-
dovana i zavodni Zelezni¢ni vlec¢ka.

Podle dostupnych archivnich dokumentt1 nebo literatury se s vyrobou
zacalo vroce 1920, a to s produkci nakladnich Zelezni¢nich vagénti. Od dru-
hé poloviny 20. let minulého stoleti se rozsifila vyroba o vagéony sluzebni,
specialni a osobni pro tuzemsko, ale i zahranic¢i (napfiklad sluzebni vozy pro
Polsko v roce 1926). V ¢eskolipském zavodé se zhotovovaly také tramvaje’’/
pro Vladivostok (v roce 1926) a pro Liberec (v letech 1928-1930). V men-
§im meéritku se zde vyrabély elektrické lokomotivy, motorové vozy (fady
M 220.1) a kabiny pro visutou lanovou drahu z Janskych Lazni na Cernou
horu v Krkonos$ich.®” V tomto podniku bylo také zhotoveno nékolik karo-
sérii autobusti znacky Fross — Bilissing typu PNO pro mésto Liberec.
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vozidel, a tim dochéazelo predevsim k velkému propousténi. Z tii set pade-
sati zameéstnancu jich zbylo pouze padesat. V tomto obdobi firma ménila
svoji napln prace, zamérila se zejména na vyrobu strojii. Nejvice se vyrabély
potravinarské stroje pro pekarny a reznictvi, avSak také privésné obytné
voziky. Z kolejovych vozidel se napriklad vyrobily dva motorové vozy rady
M 224.0 pro Frydlantské okresni drahy a dvé tramvaje pro Marianské Lazné.

V roce 1932 vedeni podniku ,Severoceské vozovky a strojirny* poza-
dalo barona dr. Hanse Ringhoffera, aby zaclenil jejich firmu do koncernu
Ringhofferovych zavodti. Baron Ringhoffer jejich zadosti vyhovél, a tak
vznikl novy nazev: Bohemia - vozovka a strojirna (zvana jednoduSe
~,Bohemka“), spole¢nost s ruc¢enim omezenym, v Ceské Lip& se znackou
WAGOMA. V tomto obdobi se vyrabély v mensSim mnozstvi osobni a na-
kladni vagény, kabiny pro lanovku z Horniho Hanychova na Jestéd
(v roce 1933) a tramvaje pro Jablonec nad Nisou (v roce 1936). Nadale se
WAGOMA zabyvala také vyrobou potravinarskych strojii, privésnych obyt-
nych vozikli a vleénych vozli. Sortiment byl rozsifen o opravnu, karosarnu
a prodej automobiltt (osobnich i nakladnich), sanitek a autobusti znacky
Tatra. Podvozky a motory se nadale vyrabély v Koprivnici. Karosérie pro
znacku Tatra se v Ceské Lipé zhotovovaly az do roku 1938.7/

V obdobi druhé svétové valky se vyroba zamérila predevsim na valec-
nou techniku pro némeckou armadu. Vyrabély se zde pancife pro obrné-
né transportéry (typy: SdKfz 251 lidoveé zvany ,Hakl“, SdKfz 234/2 Puma
a SKfz 241), dalkoveé ovladané pasové naloZe, polni povoz ,Springer” Feld-
wagen H. Z. 1.), vojenské polni sané€, polni liZka do Zelezni¢nich vagént,
ale také karosérie poStovnich a terénnich polnich automobilti. Z kolejovych
vozidel se v men$i mife vyrabély pouze tramvaje pro Liberec a Zelezni¢ni
vagony, tzv. vysypniky Linke-Hofmann. V této dobé se ,Bohemka“ rozsirila
o nové budovy. Postavila se zbrusu nova administrativni budova, vratnice,
dale pak budova slouZici pro montaz specialnich vozu a jidelna. Rozsirila se
truhlarna a vytvorilo se ubytovani pro valecné zajatce z Ruska a Italie, ktefi
pracovali ve vagéonce v Zajateckém tabotfe Bohemia.®/

Dne 8. kvétna 1945 bombardovalo sovétské letectvo Ceskou Lipu a je-
jich bomby dopadaly i na ,Bohemku®, které znicily velkou ¢ast zavodu
a také archiv.

Po ukoncéeni druhé svétové valky doslo k odsunu némeckych obc¢anti
z Ceskoslovenska. Oblasti po nuceném odsunu byly postupné osidlova-
ny Cechy, prevazné z vnitrozemi. Na zakladé dekrett1 prezidenta republiky
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byly zavody, které patrily Némctim, Madariim a kolaboranttim, konfisko-
vany a znarodnény. V tomto obdobi jsou zavedeny narodni spravy, a tak
na jafe roku 1946 vznikaji narodni podniky. To samé platilo i pro ¢eskolip-
skou vagénku.

Po osvobozeni Ceské Lipy 9. kvétna 1945 Rudou arméadou pievzalo de-
set éeskych zameéstnancti, ktefi zde po dobu okupace pracovali, do svych
rukou doc¢asné vedeni zavodu. Vlada Narodni fronty vyzvala vedeni ¢esko-
lipské vagéonky k utvoreni revoluéniho vyboru, ktery mél za tikol odklidit
trosky a zneSkodnit nevybuchlé bomby.

V tomto roce, tj. v roce 1945, byl vydan dne 24. fijna dekret prezi-
denta republiky o znarodnéni dolti a nékterych pramyslovych podnikti
€. 100/1945 Sb. a tim byla znarodnéna (zestatnéna) i ,Bohemka*“.

JiZ v roce 1946 se opét zacalo s vyrobou Zelezni¢nich vagéonu. Vedeni
zavodu se vSak obavalo, Ze bude ¢eskolipsky zavod zruSen, protoZe nema
dostate¢né vyrobni prostory, ma nedostatek kvalifikovanych pracovnich sil
a chybi mu finanéni prostfedky na obnovu zavodu po bombardovani. Jeho
likvidaci ovSem branil jiZ zminovany dekret prezidenta republiky z fijna
roku 1945. V tomto roce byl vytvoren n. p. TATRA se sidlem v Kopfivnici,
do kterého spadal i €eskolipsky zavod s nazvem Tatra, narodni podnik,
zavod Ceska Lipa.

Koncem dubna roku 1946 navstivil zavod Klement Gottwald (v této dobé
vykonaval funkci nameéstka predsedy vlady), ktery se tiidajné zasadil o to, Ze
nedojde ke zruSeni tovarny a zavod se zaméfi pouze na vyrobu Zelezni¢nich
vagénl. Poc¢inaje rokem 1947 zacina Ceskolipska vagénka vyvazet Zelez-
ni¢ni vagény do svéta. Mezi zeme, do kterych vyvezla své produkty, patfilo
Turecko, v pozdégjsich letech se k nim pfidala NSR, Francie, SSSR, Recko,
Angola, Korea, Indie, Indonésie, Guinea, Albanie, Polsko, NDR, Madarsko
a Bulharsko.

Na zakladé usneseni strany a vlady byla v8ak provedena reorganizace
c¢eskoslovenského primyslu. Dne 25. ¢ervence 1949 byla vydana vyhlaska
¢. 1604 o upraveé poméru v n€kterych narodnich podnicich, a tak mél byt
od 1. ledna 1950 vytvofen samostatny narodni podnik Ceskolipska vagon-
ka, narodni podnik v Ceské Lipé. OvSem jesté pired nabytim platnosti pre-
deslého rozhodnuti se vlada na svém zasedani v prosinci roku 1949 usnes-
la na zménéném nazvu Vagonka TATRA Ceska Lipa (zvana ,Vagonka®),
narodni podnik, zavod Klementa Gottwalda.® Vagénka se stava zavodem
montaznim. Zacatkem 50. let se za¢inaji ve velkém mnoZstvi vyrabét mimo
Zelezni¢nich nakladnich vagéonu také tramvaje 6MT, které jezdily v Jablonci
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nad Nisou, Liberci, Mosté&, Teplicich a v Usti nad Labem. Celkem jich bylo
zhotoveno Sedesat. V roce 1954 byly vyrobeny tramvaje a vle¢né tramvajové
vozy pro ostravské uizkorozchodné trat€ a pro slovenskou tizkorozchodnou
trat Trencianska Tepla — Trencianské Teplice.!%/

V prubéhu let 1953 az 1957 byl k ¢eskolipské vagénce pri¢lenén duch-
covsky zavod, ktery vyrabél polni a primyslové voziky pro tizkorozchodné
drazky. V roce 1957 byla ¢eskolipska vagénka za¢lenéna do Sdruzeni vagé-
nek ve Studénce, jez bylo v roce 1965 nahrazeno Generalnim reditelstvim
Zavodu téZkého strojirenstvi se sidlem v Martiné. Z ¢eskolipského zavodu
byl vytvoren odsStépny zavod n. p. Vagéonka Tatra Studénka. Zapocalo se
se stavbou tryskarny materialti. V roce 1967 byla zahijena nejvétsi vystav-
ba zavodu, a to dvou vyrobnich hal spoleéné s kancelaremi.!'!/

Koncem 60. let se zacalo s vyrobou univerzalnich krytych kontejnert
skrifiového tvaru typu Uk 32. Tento sortiment se vyrabél az do prvni polo-
viny 70. let 20. stoleti. Celkem bylo zhotoveno pres tfi tisice kusu.

V roce 1970 byla postavena nova vlecka s vagénovou vahou a obrys-
nici. O ¢tyfi roky pozdéji, tj. v roce 1974, se postavily garaze a sklady pro
suSarnu freziva, pohonnych hmot a subdodavek. V 80. letech byla dosta-
véna hala strojni tidrZzby a nastrojarny. Od roku 1983 zavod spadal pod
koncernovy podnik Ceskoslovenské vagonky se sidlem v Popradé a nové
nesl nazev Vagénka Ceska Lipa, k. p. (koncernovy podnik), zavod Klementa
Gottwalda. Ceskolipské vagonka rovnéz vyrobila v roce 1985 dva podvozky
pro prazskou lanovou drahu na Petfin a skfiniovou ¢ast vyrobila Vagénka
Studénka.!?/

Statnim podnikem se ¢eskolipska vagéonka stala v roce 1990, akciovou
spolec¢nosti po transformaci v roce 1994 a nésledné ji v roce 1996 zakou-
pila spole¢nost Deutsche Waggonbau. Nového vlastnika véetné ¢eskolipské
spolecnosti vSak koupila v roce 1998 kanadska firma Bombardier. V roce
2013 se zménil nazev ceskolipského zavodu na Bombardier Transportation
Czech Republic a. s.!%/

Koncem ledna letoSniho roku (2021) zakoupil francouzsky vyrobce Ze-
lezni¢nich vozidel Alstom Zelezni¢ni divizi kanadského koncernu Bombar-
dier, do kterého spada i zavod v Ceské Lipé&.'*/

Od 90. let az do soucasnosti se stavély, pristavovaly nebo rekonstruova-
ly vyrobni prostory v arealu zavodu. V roce 2019 byla postavena lakovna,
ktera je jiZ v soucasné dobé v provozu.

Poc¢inaje rokem 2001 se ménila vyroba, prechazelo se z vyroby naklad-
nich vagént na vyrobu osobnich vozt. Od tohoto obdobi se zde rovnéz
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svaruji a lakuji skfin€ pro kolejova vozidla, napriklad skifin€ pro pariZské
metro, nizkopodlazni tramvaje typu Flexity, elektrické jednotky rtiznych
typtt Talentu nebo dvoupodlazni vlakové soupravy typu Omneo. V roce
2008 byl ukoncen provoz zavodni vlecky a misto ni se zac¢ala pouZivat pre-
devsim nakladni automobilova preprava.

V soucasné dobé se firma vénuje hlavné svarovani skrini elektrickych
jednotek typu RER NG pro francouzského Zelezni¢niho dopravce SNCF
(Société nationale des chemins de fer francais).!®’

Zajimavosti o kolejovych vozidlech a karosériich automobili vyrobe-
nych v Eeskolipské vagénce

Néktera muzea a sdruzeni v Ceské republice vlastni Zelezni¢ni vozy, mo-
torovou lokomotivu (motorovy viiz) nebo tramvaje vyrobené v ¢eskolipské
vagonce. Jedna se napiiklad o Narodni technické muzeum v Praze,!'®/ Tech-
nické muzeum v Brnég,'”” Muzeum CD v Luzné u Rakovnika,'®’ Zelezni¢ni
muzeum Vytopna Jaromér,'® Muzeum Vytopna Zdice,>”/ Zelezni¢ni muze-
um Zlonice,?" dé¢inské sdruzeni Spolec¢né pro lepsi mésto z. s.22/ a ob¢an-
ské sdruzeni Boveraclub?¥/ se sidlem v Liberci.

V soucasné dobé jsou provozuschopné i nékteré Zelezni¢ni sluZebni
a nakladni vagény, které pouziva napriklad Zelezni¢ni nakladni prepravce
CD CARGO nebo Jindfichohradecké mistni drahy (JHMD).

V tuzemsku v souc¢asné dobé vlastni automobily, pro néz byla vyrobe-
na karosérie v Ceskolipské vagonce, pouze né€kolik Stastnych sbératelu.
Je mezi nimi i pani Martina Bendova, vlastnici automobil zna¢ky Tatra
57 A, zvany téz ,HadimrSka“. V roce 1936 bylo v ,Bohemce” postaveno
na podvozku Tatra 57 A dvousedadlové kupé, jehoZ majitelem se stal praz-
sky pravnik JUDr. Peissinger s manZelkou. V prtibéhu let se majitelé zmi-
novaného vozidla nékolikrat ménili, avSak vzdy jimi byli prazsti ob¢ané.
Od 29. brezna roku 1954 bylo v majetku pana Antonina Dvoraka, a to azZ
do roku 1979, kdy je zdédila pani Matilda Dvorakova, ktera byla jeho maji-
telkou necely rok. Pak 30. ¢ervence 1980 pani Dvorakova prodala ,Tatrov-
ku" panu Vaclavu Kafkovi st. a ten ji nasledné 20. fijna téhoZ roku prodal
panu Tomasi Bendovi. V roce 2003 automobil po otci zdédila jeho dcera
pani Martina Bendova.
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V roce 1827 byl zkuSebné zprovoznén prvni usek konéspiezné drahy z Ceskych
Budéjovic do Edelsbrucké rokle. O rok pozdéji, tj. v roce 1828, slouZila ,konésprez-
ka“ pro nakladni provoz z Ceskych Budégjovic do Kerschbaumu. V roce 1832 byla
slavnostné oteviena celda konéspiezna trat z Ceskych Budgjovic do Lince, rovnéz
slouZzici nakladni prepravé. Od roku 1833 jezdila ,narazové” osobni pfeprava na ve-
likonoé¢ni trhy do Lince. V roce 1836 byla oficidlné zavedena osobni preprava a trat
byla z Lince prodlouZena do Gmundenu.

Prvnim rakouskym tuspéSnym podnikem byla od roku 1831 videnska firma
H. D. Schmidt (od 60. let 19. stoleti znAma jako akciova spole¢nost Tovarna
na stroje a Zelezni¢éni vagény v Simmeringu), jeZ je v soucasnosti souc¢asti koncer-
nu Siemens. Nésledovala Styrskohradecka vagonka a strojirna akciova spole¢nost
byla zaloZena Prvni uherska spole¢nost na stavbu Zelezni¢nich vagénu, dale Gan-
z&Comp (r. 1880) nebo strojirna Schlick (r. 1894), v Gyoru poté Madarska akciova
vagénka a strojirna (r. 1896). V Hali¢i fungovala Prvni hali¢sk4 akciova spoleénost
na vyrobu vagént (r. 1890).

Losos, Ludvik — Lutryn, Jan — Mahel, Ivo — Malkovsky, Zdenék: Osobni vozy CSD
1918-1939, Praha: Nadatur, 2018, s. 4-60.

Zeithammer, Karel — Skala, Bohumil - Palik, FrantiSek — et al.: Dvé stoleti ¢eského
Zelezni¢niho prumyslu. Druhé vydani. Praha: ACRI - Asociace podnikti ¢eského
Zelezni¢niho prumyslu, 2016, s. 117.

Tramvaje a nékteré motorové lokomotivy jsou nékdy oznacované jako motorové
vozy.

Byla postavena v roce 1928 a jednalo se o prvni lanovou drahu tohoto typu v Ces-
koslovensku.

40 let Vagonky Tatra v Ceské Lipég, Ceska Lipa: s. n., 1960, s. 3-11.

100 let: Bombardier Transportation — Zavod Ceska Lipa, NewsLetter, brezen 2018,
KT 11, s. 2; 50 let Vagonky Tatra Ceska Lipa (1918-1968), Praha: Nakladatelstvi
dopravy a spojti, 1968, s. 11-12.

Jako vyraz vdécénosti nesl ¢eskolipsky zavod pridomek ,zavod Klementa Gottwalda“,
ktery byl vypustén v roce 1988.

Snabl, Radim: Rada M 220.1 ze ,Severoceské“. Svét velké a malé Zeleznice. Vydava
Corona: Praha, roénik 2008, &islo 1, s. 5; 40 let Vagonky Tatra v Ceské Lipg, Ceska
Lipa: s. n., 1960, s. 18-28.

50 let Vagonky Tatra Ceska Lipa (1918-1968), Praha: Nakladatelstvi dopravy a spo-
ju, 1968, s. 17-21.

70 let — Vagonka Ceska Lipa k. p. (1918-1988), 1988, s. 13-28.

Losos, Ludvik — Lutryn, Jan — Mahel, Ivo — Malkovsky, Zdenék: Osobni vozy CSD II.
1939-1992, Praha: Nadatur, 2019, s. 57.
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Internetovy zdroj: Alstom dokoncil prevzeti Zelezniéni divize Bombardieru. Skoda
ma jednat o koupi dvou zavodu [online]. 2021 [cit. 2021-02-03].

Zakladni informace o firmé& Bombardier (propaga¢ni material), 2000 a 2020.
Narodni technické muzeum v Praze bylo zaloZeno v roce 1908. V soucasné dobé
nabizi nékolik stalych expozic i ¢asovych vystav, pro zajemce je umozZnén piistup
do knihovny a archivu déjin techniky a pramyslu. Muzeum se mutZe ve své stalé
expozici pochlubit napf. nejstarsi tizkorozchodnou lokomotivou XIVe €. 4, vyrobe-
nou v mnichovské lokomotivce Krauss & Cie v roce 1884, ¢i polotendrovou parni
lokomotivou BEB 1.103 Kladno Bustéhradské drahy, akciové spole¢nosti, z roku
1855, ktera je v soucasné dobé nejstarsi dochovanou lokomotivou na nasem tzemi
vubec.

Koreny Technického muzea v Brné spadaji azZ do 19. stoleti. Po znovuotevieni v roce
2003 nabizi muzeum 16 stalych expozic a technickou hernu, v niZ se zejména dét-
Sti navstévnici mohou pomoci rtiznych modelti a experimentti interaktivné zapojit
do poznavani fyzikalnich zakont naseho svéta. Muzeum je provozovano primo Mi-
nisterstvem kultury Ceské republiky.

Muzeum CD v Luzné u Rakovnika sidli v byvalé vytopné spole¢nosti Bustéhradské
drahy a funguje od roku 1997. V muzeu se nachazi pres tficet parnich lokomotiv,
legendou je motorovy viiz s parnim pohonem s ozna¢enim M 124.001 z roku 1903,
znamy jako Komarek. Dale muzeum nabizi projiZzdky po svém arealu po tizkoroz-
chodné Zeleznici ¢i rozsahlou vnitfni expozici zabezpecovaci a sdé€lovaci techniky.
Zeleznicni muzeum Vytopna Jaromér je vychodoceské spolkové muzeum, provo-
zované od roku 1996 mistnimi Zelezni¢nimi nadSenci. Hlavnimi cili muzea jsou
zachrana a renovace lokomotiv a vozu, a organizace nostalgickych jizd. Muzeum se
muiZe pochlubit napfiklad nejstar$im ,Kafemlejnkem” — lokomotivou z roku 1878
s pozd&j$im oznacenim 310.006 v systému CSD. V arealu muzea se rovnéZ nachazi
tfi unikatni skfiné osobnich voz z vagéonky Ringhoffer z let 1860, 1884 a 1890.
Muzeum Vytopna Zdice funguje od roku 2006 a je provozovano nadSenci, ktefi
se zajimaji nejen o Zelezni¢ni historii, ale i o silni¢éni vozidla a techniku. V muzeu
se rovnéz nachazi stala expozice o historii trati Zdice — Protivin, ktera v roce 2021
oslavi své polokulaté 145. vyro¢i od zahajeni provozu.

Zelezni¢ni muzeum Zlonice je soukromé muzeum, které je od roku 1998 fizeno
Klubem Zelezniéniho muzea Zlonice — mistnim obéanskym sdruZenim. Muzeum se
v soucasnosti mizZe pochlubit sbirkou cca 200 exponatti, mezi nimiz vynika zejmé-
na Sest cukrovarskych lokomotiv, vyrobenych v letech 1912-1955. Kromé toho mu-
zeum provozuje i atraktivni priimyslovou tizkorozchodnou drahu, na niZ je mozZné
se v navstévni dobé svézt.

Spole¢né pro lepsi mésto, z. s., je dé¢inské apolitické sdruZeni dobrovolnikd, jejichZ
cilem je vytvorit a realizovat dobro¢inné projekty, tykajici se historie, ekologie, Zi-
vota ve meésté, sportu a turistiky. V oblasti historie se sdruZeni zabyva popularizaci
napf. dééinskych nadrazi, spjatych s Ceskou severni drahou a Rakouskou severo-
zapadni drahou.
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23/ Boveraclub Liberec je obcanské zajmové sdruZeni, které se jiz pres 30 let vénuje
renovaci a zprovoznovani historickych dopravnich prostredkti, zejména motorovych
a tramvajovych vozu. SdruZeni pofada zvlastni jizdy a spolupracuje s Technickym
muzeem Vv Liberci, v jehoZ aredlu se nachazi i rozsahla expozice vénovana historii
tramvajové dopravy na Liberecku a Jablonecku vytvorena ¢leny Boveraclubu.
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Obr. 1. Prvni fotografie Severo¢eské vagonky a strojirny z roku 1922 (foto SOkA Most).
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Obr. 2. Chladirensky a kotlovy viz, které se vyrabély ve 30. letech 20. stoleti (foto
SOKA Most).
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Obr. 3. Motorovy viz fady M 220.104 pii zkuSebni jizdé, konané 25. kvétna 1927
na nadrazi v Rychnové nad KnéZnou (foto Muzeum a galerie Orlickych hor v Rychnové

nad KnézZnou).

Obr. 4. Sanitni viiz Tatra 54 /30 z roku 1933 (foto SOKA Most).
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Obr. 5. Autobus znacky Tatra 27 A, vyrobeny v Ceskolipském zavodé v roce 1938
pro Ostravu (foto Dopravni podnik Ostrava, 1944).

16766 g
A

~

Obr. 6. Osobni viiz Tatra 57 A z roku 1936 (fotoarchiv Martiny Bendové).
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Obr. 8. Vale¢na vyroba — voziky (foto SOkA Most).
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Obr. 9. SluZebni viiz fady Ds vyrobeny v ¢eskolipské vagénce, zachyceny na ¢eskolipském
néadrazi. V soucasné dobé sluzebni viiz pouziva CD Cargo (foto Filip Svacha, 2020).

Obr. 10. Provozuschopna tramvaj 6MT €. 117, vyrobena v roce 1953 v ceskolipské
vagoénce (fotoarchiv Boveraclubu).




Obr. 11. Ctyfnapravovy nékladni kryty viiz s posuvnou stfechou fady Taes/Zaz
ze 70. let 20. stoleti (fotoarchiv firmy Bombardier Transportation Czech Republic a. s.).
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Obr. 12. Dvounapravovy nékladni viz rfady Es, ktery se vyrabél v ¢eskolipské vagénce
od roku 1979 (fotoarchiv firmy Bombardier Transportation Czech Republic a. s.).
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Obr. 13. Dvoundpravovy patrovy viiz, slouZici pro prepravu automobilt (fotoarchiv firmy
Bombardier Transportation Czech Republic a. s.).

Obr. 14. Lanovka na Petiin. Ceskolipskéd vagonka vyrobila v roce 1985 dva podvozky
pro prazskou lanovou drahu na Petfin, skfifiovou ¢ast vyrobila Vagénka Studénka
(fotoarchiv Vagonarského muzea ve Studénce).
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Obr. 15. Dvounapravovy ndakladni viiz fady Tdns pro prepravu hromadnych sypkych
substrata z roku 1992 (fotoarchiv firmy Bombardier Transportation Czech Republic a. s.).

Obr. 16. Pohled na vstup do ¢eskolipského zavodu Bombardier (foto Filip Svacha, 2018).
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Obr. 17. Ptavodni kabina lanovky €. 1 vyrobena Ceskolipskou vagénkou v roce 1928
pro Janské Lazné na Cernou horu (fotoarchiv Krkonosské muzeum ve Vrchlabi).

Obr. 18. Pohlednice Jestédu a lanovky, kterou vyrobila ,Bohemka“ v roce 1933 (foto-
archiv Severoceského muzea v Liberci).
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