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Clanek si klade za cil navazat na text, vydany v predchazejicim roce ve sbhorniku
Bezdéz 30/2021, ktery predstavil historii a vyvoj Ceskolipského zavodu. Pokracovani
je zaméreno na vyrobu veskerych dopravnich prostredkd v eskolipské vagonce od
20. let minulého stoleti az do roku 1996, kdy vagonku zakoupila prvni zahranicni
spolecnost Deutsche Waggonbau. Ceskolipska vagénka v tomto obdobi vyrabéla
kolejova vozidla (Zeleznicni vagony, motorové vozy a tramvajel, kabiny lanovek, ale
i karosérie autobusl a automobill. Zavéreéna cast ¢lanku je vénovana nejstarsim
provozuschopnym kolejovym sluzebnim vozam typu Ds, vyrobenym v ceskolipské
vagonce.

Ceska Lipa, 20. stoleti, vyroba, vagdny, motorové vozy, tramvaje, lanovky, karosérie, slu-
Zebni'viz Ds

The goal of this article is to take up the text, published in the preceding year in
anthology Bezdéz 30/2021, which introduced the history and development of the
plant in Ceska Lipa. The continuation is focused on all and sundry vehicles manu-
factured in the wagon works, Ceska Lipa, from the 1920s up to 1996, when the works
was purchased by the first foreign company, Deutsche Waggonbau. Throughout this
period the wagon works in Ceska Lipa manufactured not only rail vehicles (wagons,
motor vans and trams), but also funicular cabins and bodies of buses and cars. The
final part of the article deals with the oldest operable service rail vehicles type Ds,
ever built in the wagon works in Ceska Lipa.

Ceska Lipa, 20th century, production, wagons, motor vans, trams, funiculars, bodies,
service van Ds

Vyroba Zelezni¢nich vagonti v Ceské Lipé

V Ceskolipské vagdnce se s vyrobou Zelezni¢nich vagont zacalo pocatkem 20. let 20.
stoleti. Nejprve se zde vyrabély nakladni a kotlové vozy, pozdéji se k nim pridala vyroba
sluzebnich, specilnich a osobnich vagénd urcenych pro tuzemsko, ale i pro zahrani-
¢i. Napfiklad ve druhé poloviné 20. let 20. stoleti se vagénka podilela na dodavkach
dvounapravovych osobnich voz{i Fady Ci s otevienymi plodinami pro CSD a v roce 1926
se vyrobily sluzebni vagény pro Polsko (obr. 1).
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V pribéhu 30. let minulého stoleti vagdnka vyrabéla osobni dvounapravové vozy fady
Ce, pripojné vozy k motorovym vlakim Clm 4-6104 - 4-6115 a 4-6347 - 4-6350, CDlm
4-9552 - 4-9566 a 4-9578 - 4-9588 se sluzebnim oddilem, CDFlm 4-9960 - 4-9980 ur-
Cené téz pro prepravu posty, sluzebni vozy rady Dsd 6-4516 - 6-4530, dale pak kotlové
a chladirenské vozy (obr. 2)."

V obdobi druhé svétové valky se vagdnka zabyvala vyrobou vysypnikl Linke - Hofmann.
0d druhé poloviny 40. let aZ do konce 50. let 20. stoleti vyrabéla napriklad vysypniky
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0br. 1. SluZebni vagdny pro Polsko
Z roku 1926 [foto SOkA Most].

0br. 2. Dvounapravovy osobni viz Clm
4-6114, vyrobeny ve 30. letech 20. sto-
leti v Ceskolipské vagance [foto SOKA
Most].
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0br. 3. Ctyrndpravowy nakladni za-
vieny viz Fady Zsa [fotoarchiv firmy
ALSTOM Czechiaa. s., Ceska Lipa).

1/ Losos, Ludvik - Lutryn, Jan - Mahel,
Ivo - Malkovsky, Zdenék: Osobni vozy CSD
1916-1939, Praha: Nadatur, 2018, s. 82-
85/171-180/197-202.

2/ 70 let - Vagdnka Ceské Lipa k. p. [1918-
1988), 1988, 5. 2-28.

3/ Internetovy zdroj: Parostroj: Tdns - vysy-
pny dvoundpravovy viz [online]. 2021 [cit.
2021-09-01] a Kns - nizkokosténny dvound-
pravovy viiz [online]. 2021 [cit. 2021-09-01].
4/ Snébl, Radim: Rada M 220.1 ze , Severo-
Ceské”. Svét velké a malé Zeleznice. Vydava
Corona: Praha, rocnik 2008, islo 1, s. 2-15.
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fady Vsa, nakladni oplenové vozy rady Otdr, dvounapravové nakladni vozy zaviené rady
Zsr (pozdéji zndmé pod oznacenim Ztr) a sluzebnivagdny fady Ds, dale dvounapravové
oplenové vozy a dvounapravové nakladni vozy oteviené plvodni fady Vsr, pozdéjsi Vir.

V 50. az 60. letech se zde vyrabély napfiklad hutni vozy (rudné vozy s brzdou nebo
bez a korytkové vozy), specialni vagony (cisternové, nadobové, vazici nebo trakéni
vozy a vozy na prepravu sladu), Uzkorozchodné dvounapravové vozy D/u (brzdici vozy),
dvounapravové nakladni vozy otevirené rady Vtdr, dvounapravové nakladni vozy zaviené
fady M, Ctyrnapravové nakladni zavrené vozy fady Zsa, Zac, Zaz a vysypné vozy rady
St a Stz. V roce 1967 byly vyrobeny dva prototypy Zelezni¢nich vagond rady Sa (obr. 3).

Ceskolipska vagonka se v obdobi 70. a7 80. let 20. stoleti zabyvala vyrobou dvounapra-
vovych Zelezni¢nich vagdnd fady Utz (vyroba od roku 1968 az do roku 1973) a ¢tyrna-
pravovych nakladnich zavienych vozG rady Zav a Za. Koncem 70. let se zde také vyrabél
dvounapravovy nakladni viz fady Es/Vte. V 80. letech prevazovala vyroba dvounapra-
vovych nakladnich vozl zavienych rady Gbgkks/Zts. V roce 1985 se vyrobilo pres sto
vagon(i fady Gbgs/Ztfcs pro tehdej$i Ceskoslovenskou postu a o dva roky pozdéji byl
vyroben prototyp nizkosténného dvounapravového vozu rady Ks (obr. 4).%

Zacatkem 90. let 20. stoleti se ve vagonce vyrabély napriklad vysypné dvounapravové
nakladni vozy fady Tdns pro pfepravu hromadnych sypkych substratl nebo nizkostén-
né dvounapravové vozy rady Kns.¥

Ceskolipské motoroveé vozy

Ceskolipska vagonka neboli ,Severoceska” v obdobi prvni republiky vyrabéla pouze
dva typy motorovych vozd Fady M220.1 a M244.0 (dfive pod oznaCenim M224.0). Od roku
1926 do roku 1927 vyrobila pét ¢tyfnapravovych motorovych vozd fady M220.101 - 105
druhé a treti tridy. Jednalo se o velké robustni motorové vozy, které jezdily po Zelez-
ni¢nich tratich v severnich a vychodnich Cechach. Provoz téchto motorovych vozd byl
ukoncen v pribéhu 30. let minulého stoleti.”

Ceskolipska vagénka obdrela v roce 1930 objednavku od Frydlantskych okresnich
drah (FOD) na dva dvounapravové motorové vozy fady M224.001 a M224.002. Vagénka
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je FOD dodala v srpnu roku 1931. Pomérné brzy se ukazalo, Ze jsou tyto motorové vozy
prilis tézkeé pro Frydlantské okresni drahy, a tak byly zahy vraceny ceskolipské vagonce.
Na prelomu let 1931 a 1932 je zakoupily Ceskoslovenské drahy (CSD). Nejprve byly vozy
zrekonstruovany tak, aby jejich maximalni rychlost dosahovala 70 km/h. Do provozu je
CSD dodaly pod &isly M244.001 a M244.002. Od 15. Unora 1932 jezdily ve vytopné Veseli
(dnes Veseli nad LuzZnici) - Mezimosti. Provoz téchto motorovych vozi byl ukonéen na
pocatku 50. let 20. stoleti (obr. 5).¥

Ceskolipské tramvaje

Zacatek vyroby tramvaji v Ceskolipské vagonce je datovan do druhé poloviny 20. let 20.
stoleti. Prvni tramvaje byly vyrobeny v roce 1926 a byly dopraveny do SSSR do Vladi-
vostoku (obr. 6).¢

V letech 1928-1930 bylo zhotoveno dalSich sedm tramvaji pro Liberec s evidencnimi
Cisly (dale ev. €isly) 12, 13, 32, 33, 34, 35 a 36, osazené elektrickou vyzbroji, kterou
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0br. 4. Dvoundpravovy nakladni viz
Fady Gbgkks/Zts z 80. let 20. stoleti
[fotoarchiv firmy ALSTOM Czechia
a. s, Ceskd Lipa).

0br. 5. Fotografie z pfeddvani dvou
dvoundpravovych - motorovych vozl
M224.0 Frydlantskym okresnim dra-
hém (FOD) (archiv Jaroslava Wagne-
ral.
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0br. 6. Dvoundpravova tramvaj pro
mésto Vladivostok, vyrobend v roce
1926 (foto archiv DPP).

5/ Bek, Jindfich: Atlas lokomotiv 2. Elektric-
ké a motorové trakce. Praha: Nadas, 1971,
5. 3b.

Crha, Ladislav - Fogl, Miroslav - Riha, Ra-
dim: 100 let trati Frydlant v Cechach - Jin-
drichovice pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002,
s. 14-15.

6/ 40 let Vagénky Tatra v Ceské Lipé, Ceska
Lipa:s. n., 1960, s. 4.

7/ Dvounapravové tramvaje v Liberci. Pra-
ha: Pavel Malkus, 2017, s. 27.

8/ Mazanek, Zdenék - Dvorsky, Petr - Ro-
Zensky, Jan: Maridnskoldzensky motorovy
viz ev. ¢. 7 z roku 1931. [Liberec]: Bovera-
club, [2010], Atlas historie tramvajové do-
pravy, 7,s. 3.

9/ Tramvaje v Jablonci nad Nisou. Praha:
Pavel Malkus, 2019, s. 21-22.

10/ Dvoundpravové tramvaje v Liberci. Pra-
ha: Pavel Malkus, 2017, s. 30.

11/ Dvorsky, Petr - Krebs, Tomds - Rozen-
sky, Jan: Motorovy viiz 6MT ev. ¢. 117 z roku
1953. [Liberec]: Boveraclub, [2010] Atlas
historie tramvajové dopravy, 2, s. 3.
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dodala firma Siemens - Schuckert a firma AEG. Tramvaje byly doplnény lyrovymi shé-
raci. Od druhé poloviny 30. let 20. stoleti byly postupné lyrové sbérace vymeénény za
pantografy.”

Vroce 1931 byly v Ceské Lipé vyrobeny dvé tramvaje s ev. Cisly 7 a 8 s pantografem, ur-
cené pro Marianskeé Lazné. Jejich elektrickou vyzbroj dodala firma Siemens - Schuc-
kert. Tyto tramvaje jezdily az do roku 1952, kdy byl v Marianskych Laznich zrusen tram-
vajovy provoz. Jesté v témze roce vSak byly tyto tramvaje predany do Teplic, kde dostaly
nova ev. Cisla, a to 49 a 50. V Teplicich jezdily aZ do roku 1959, nasledné byly odvezeny
do Mostu a slouzily tam jako vlecné vozy s ev. Cisly 16 a 22. Od roku 1961 az do roku
1965 jezdily v Jablonci nad Nisou pod ev. Cisly 182 a 186.%

Vroce 1932 si objednaly tehdejsi Jablonecké elektrické drahy u ceskolipské vagonky
dvé tramvaje. O rok pozdéji, tj. v roce 1933, jejich objednavku schvalilo Ministerstvo
dopravy. Jiz v roce 1936 byly tramvaje dodany do Jablonce nad Nisou pod ev. &isly 60
a 61 s elektrickou vyzbroji Brown, Boveri & Cie s pantografy. V roce 1955 dostaly tyto
tramvaje nova ev. Cisla, ato 110a 111.¥

Vroce 1940 byly vyrobeny Ctyri tramvaje s ev. Cisly 37-40 s pantografy uréené pro més-
to Liberec. Elektrickou vyzbroj jim opét dodala firma Brown, Boveri & Cie."¥

Tramvaje vyrobené ve 20. az 40. letech minulého stoleti byly vyrazeny dopravnimi pod-
niky v prbéhu 60. let 20. stoleti.

Vletech 1952 az 1953 se zacinaji ve velkém mnozstvi vyrabét tramvaje typu 6MT s elek-
trickou vyzbroji, na které se kromé Ceskolipské vagonky podilely Bratislavské elektric-
ké zavody spole¢né se Zavody V. I. Lenina (pozdgji n. p. Skoda Plzefi). Tramvaji tohoto
typu bylo vyrobeno celkem Sedesat kusd a jezdily v Jablonci nad Nisou, Liberci, Mosté
a Litvinové, Teplicich, Usti nad Labem a v Bratislavé.!”

V roce 1954 Ceskolipska vagdnka vyrobila osm tramvaji (ev. ¢. 31-38] s elektrickou vy-
zbroji od CKD Stalingrad - Praha s pantografem a Ctyri vlecné vozy (ev. . 144-147)
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0br. 7. Ctyindpravova tramvaj ¢ 31,
vyrobend v roce 1954. V soucasné
dobé se nachazi v Technickém mu-
zeu v Brné [foto Technické muzeum
v Brné).

pro ostravské Uzkorozchodné traté Ostrava - Karvina a Bohumin - Ostrava. DalSi dva

vlecné vozy byly ve stejném obdobi dodany pro slovenskou Uzkorozchodnou trat Tren-  0br. 8. Plén kabiny lanovky z Jan-
gianska Tepla - Trencianské Teplice. Jiz v roce 1956 byl plvodni pantografovy sbéraé  skych Lazni na Cernou horu z roku
proudu nahrazen dvéma lyrami po vzoru starsich tramvaji. V tomto roce, tj. vroce 1956, 1928 [foto SOA v Hradci Kralové, Ar-
dostaly tramvaje sva nova ev. ¢isla 431-438 a rovnéz vlecné vozy zménily sva ev. &isla  chivni oddéleni Hradec Krélové).

FR. WIESNER- CHRUDIM.

vUZ 0SOBNI LANOVE DRAHY JANSKE LKZNE-&ERNY VRCH.
g

i
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0br. 9. Torzo kabiny lanovky pro Jes-
téd, kterou vyrobila ,Bohemka v roce
1933 (fotoarchiv Severoceského mu-
zeav Liberci).

0br. 10. Viz ¢. 1 tieti” lanové drahy
na Petfin v 80. letech 20. stoleti [foto
archiv DPP).

12/ Losos, Ludvik: Atlas tramvaji. Praha:
Nadas, 1981, s. 191-192.

13/ Za prvopocétek vzniku firmy je povazo-
van rok 1856, kdy Frantisek Wiesner zaloZil
zprvu zamecnickou dilnu v Chrudimi, ktera
se v pribéhu let rozsifovala. Postupné se
zde stavély nové provozovny. Kromé zamec-
nickych praci se firma zaméfovala na vyro-
bu Cerpadel, zemédélské techniky a stroji
pro lihovary a cukrovary. V dobé prvni sve-
tové valky byla vyroba rozsitena o rizné
druhy vah.. Po vzniku Ceskoslovenska vy-
rabéla firma Wiesner napfiklad parni kotle,
ocelové mosty pro Zeleznici a transportni
zafizeni urcené pro lanové drahy pro osobni
a nakladni prepravu, kdy proto spolupra-
covala s Ceskolipskou vagdnkou. Za druhé
svétové valky se vyroba preorientovala na
valecnou vyrobu, lisovaly se a opracovavaly
se zde délostrelecké granaty. V roce 1945
byla firma zndrodnéna a od roku 1946 byl
vytvofen narodni podnik, ktery nesl nazev
Transporta, zavody na vyrobu dopravnich
zafizeni. Transporta se zaméfila na vyrobu
kabelovych jerabd, dopravnikd, nékladnich
a osobnich lanovych drah, lyZar'skych viekd,
podvalnikd, vysokozdviznych vozikd, vyta-
hd nebo eskalatord. Od roku 1992 se stala
Transporta akciovou spolecnosti a fungo-
vala aZ do svého zaniku, a to do roku 2000.
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na 494-497."” Tramvaje a vle¢né vozy vyrobené v 50. letech 20. stoleti byly vyfazeny
z provozu v pribéhu 60. az 70. let minulého stoleti (obr. 7).

Vyroba kabin a podvozku lanovek v ¢eskolipské vagonce

0d druhé poloviny 20. let 20. stoleti se zacina v Ceskolipské vagonce s vyrobou kabin
[vozovych skini] uréenych pro visuté lanovky v Krkonosich a na Jestéd. Strojni Casti
a ocelové konstrukce lanovych drah stavéla a projekty lanovek vypracovala chrudimska
firma Frantisek Wiesner.™

Prvni dvé kabiny byly vyrobeny v ¢eskolipském zavodé v roce 1928 pro lanovku z Jan-
skych Lazni na Cernou horu v Krkonoich. Kabina méla 30 mist pro cestujici a jednoho
privodciho. Tyto kabiny byly v provozu az do roku 1954. Se stavbou lanovky se zacalo
na podzim roku 1927 a zprovoznéna byla jiz koncem Fijna roku 1928. Brnénska pobocka
firmy Wayss a Freytag, ktera méla své sidlo ve Frankfurtu nad Mohanem, zajistovala
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0br. 11. Fotografie autobusu znacky
Fross-Bissing urceného pro mésto
Liberec (20. léta minulého stoleti]
(foto SOkA Most].

0br, 12. Autobus znacky Tatra 24/58,
vyrabény v Ceskolipském zavodé ve
30. letech minulého stoleti pro okruZ-
ni jizdy po Praze {foto archiv DPP).
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stavebni prace. Lanovka fungovala az do roku 1980, kdy doSlo k jejimu zruseni. Byla
nahrazena novou lanovkou, kterd je v provozu dodnes (obr. 8).'

V roce 1933 byly postaveny v Ceské Lipé dvé kabiny pro visutou lanovku z Horniho Ha-
nychova na Jestéd, vyrazeny byly v prvni poloviné 70. let minulého stoleti. Kabina méla
30 mist pro cestujici a jednoho privodciho. Stavebni prace na lanovce byly zahajeny
v Cervnu roku 1932 a provoz na ni byl zahajen v ¢ervnu roku 1933 (obr. 9)."%

V roce 1985 dodala Ceskolipska vagdnka dva podvozky'® pro prazskou pozemni lanovou

drahu na Petrin. SkFifiovou ¢ast vyrobila Vagonka Studénka. Viz lanové drahy ma 25
mist k sezeni a 75 mist ke stani (obr. 10)."7
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0br. 13. Reklamni automobil, urceny
pro firmu Perola. Jednd se o Tatru
43/52 [foto Zemsky archiv v Opavé).

14/ SOA v Hradci Kralové, Archivni oddéleni
Hradec Kralové. Fond: Frantisek Wiesner,
Chrudim 1869-1950.

15/ Vursta, Pavel. Osobni lanové dréhy v Li-
bereckém kraji. Liberec: Liberecky kraj -
odbor dopravy, 2013, s.

16/ Podvozky byly kompletovany s wyuZitim
nékterych dili predchozi lanovky z roku
1932 (zcela urcité systém nouzové brzdy
podle patentu Pahlig, ale také dvojkoli s lo-
Zisky, pruznice a dalsi dily).

17/ Fojtik, Pavel - Linert, Stanislav - Mahel,
Ivo: Kolejova vozidla prazské méstské hro-
madné dopravy. Vydal Dopravni podnik hl.
m. Prahy: Praha, 2005, s. 277.

18/ Archiv Technického muzea Tatra v Ko-
privnici, fond: Vykresy. Soubor vykresd ka-
rosarny Bohemia.

19/ Fojtik, Pavel - Linert, Stanislav - Liska,
Zdenék - Mara, Robert: Encyklopedie praz-
ské MHD, 2. dil - Katalog vozidel, 3. svazek
- Autobusy. Vydal Dopravni podnik AL m.
Prahy: Praha, 2015, s. 56.

Suman-Hreblay, Marian. Autobusy: ceské
a slovenské autobusy, trolejbusy a mini-
busy od r. 1900 do soucasnosti. 2. vydant.
PreloZil Petr Valdhans. Brno: CPress, 2018,
s, 166-167.

20/ Archiv Technického muzea Tatra v Ko-
pfivnici, fond: Vkresy. Soubor vykresd ka-
rosarny Bohemia.
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Vyroba autobusovych karosérii v ceskolipské vagonce

Vyroba karosérii autobust podle dochovanych archivnich dokumentd saha az do druhé
poloviny 20. let 20. stoleti, kdy se v Ceské Lipé vyrabély karosérie autobusd znacky
Fross-Blissing uréené pro Liberec (obr. 11).

0d 30. let se v Ceskolipské vagonce zacina s vyrobou karosérii na dvounapravové a tri-
napravové velké (autokary) a stfedni autobusy znacky Tatra. Podvozky a motory se vy-
rabély v Koprivnici.'/

Vroce 1936 vagonka vyrobila karosérie autobusu typu Tatra 24/58 pro mésto Olomouc
a dva luxusni autobusy stejného typu pro prazskou cestovni kancelar Lido.

Nasledné zde byly v letech 1937 a 1938 vyrobeny dva autobusy Tatra 24/58 pro Prahu
(obr. 12). V tomto obdobi byly také zhotoveny autobusy typu Tatra 24/91 a 27/64 pro
Ceskoslovenské statni drahy - CSD (od roku 1927 a# do roku 1939 provozovaly statni
autobusovou prepravu) a pro Ostravu autobus Tatra 27 A nazyvany ,Zelva”."”

Vyroba automobilovych karosérii v ceskolipské vagonce
Zatimco s vyrobou autobusovych karoserii zapocala vagonka jiz ve 20. letech, automo-
bilové karosérie se znackou ,Bohemia“ byly vyrabény az od 30. let.

Byly to napriklad karosérie kropiciho vozu Tatra 22 pro mésto Kosice, pravdépodobné
dvou reklamnich automobild typu Tatra 43/52 (obr. 13), popelarského vozu a cister-
ny typu Tatra 27, dale pak sanitniho automobilu Tatra 54/30, Tatra 52 nebo hasi¢ské-
ho vozu Tatra 43. Daldim vyrabénym produktem byly karosérie osobnich automobild,
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napfiklad pro Tatru 57 zndmou pod prezdivkou ,Hadimréka" (automobil ziskal prezdiv-
ku diky filmu s Vlastou Burianem z roku 1931 ,To neznate Hadimrsku“) nebo pro Tatru
75 v provedeni kabriolet, roadster, limuzina a dodavka (obr. 14).2

Karosované automobily z Ceské Lipy se prezentovaly v obdobi prvni republiky na auto-
mobilovych vystavach v Praze a na automobilovych soutézich, napf. v Laznich Luhaco-
vice, Podébradech nebo Piestanech na Slovensku.

Nejstarsi provozuschopné Zeleznicni vagony Ds

z ceskolipské vagonky

SluzZebni vozy, nékdy téz zvané hytlaky, byly nezbytnou soucasti nakladnich a osobnich
vlakd a slouzily jako GtoCisté pro vlakvedouciho, navéstnika a pripadné dalsi prislus-
niky viakové Cety. V Ceské Lipé byly vozy tohoto typu hojné vyrabény po druhé svétové
valce ve dvou sériich, pfiemz druha série postupné nahradila tehdejsi staré stale jesté
vyuZivané sluzebni vozy, z nichZ nékteré byly zkonstruovany jesté na konci 19. stoleti.
Sluzebni vozy Ds byly v Ceské Lipé zhotoveny ve dvou sériich v letech 1948-1950
a 1955-1957. Pravé v této tézké povalecné dobé se ukazal nedostatek sluzebnich vozl
pro nakladni a osobni vlaky a bylo potieba vozovy park co nejrychleji doplnit. Konstruk-
ce povaleénych sluzebnich voz{ Ds proto vychazela z jiz vyrabénych dvounapravovych
otevienych vozG Vir (uhlakd) a zavienych voz( Ztr, byla véak mirné poupravena.?”

Vozy Ds byly urceny zejména pro nakladni vlaky. Sestavaly se z oddilu vlakvedouciho,
Uborny (WC) a zavazadlového prostoru. V kazdé bocnici mély jedny posuvné dvere. Od-
dil viakvedouciho (neboli sluzebni oddil) byl vybaven dvéma stoly bez zasuvek s dvéma
zidlemi, nékolika policemi, véSakem a skrini na odév, svétlem nad stolem a drzdkem
na nouzovou svitilnu, a také sklopnym popelnickem. Chybét nesmél ani hasici pfistroj,
jenz byl umistén na pric¢ce mezi sluzebnim oddilem a toaletou.?

Vozy byly pdvodné vytapény parou, od 60. let se viak vzhledem k rozsifeni motorovych

a elektrickych lokomotiv ukéazala potfeba Fesit vytapéni vozd jinym zplsobem. Jedno
ze dvou pracovist vlakvedouciho poté bylo zruSeno a na jeho misto byla vestavéna
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0br. 14, Dvoumistni roadster Tatra 75,
vyrobeny v Ceskolipské vagdnce v roce
1935 (foto Veteran Arena v Olomouci).

21/ Losos, Ludvik - Lutryn, Jan - Mahel,
Ivo - Malkovsky; Zdenék: Osobni vozy CSD
Il 1939-1992, Praha: Nadatur, 2019, s.
264-286.

22/ Vlastivédné muzeum a galerie v Ceské
Lipé. Fond: Vagénka Ceska Lipa. ND 12307
- prospekty: Dvounapravovy sluZebni viz
Ds.

23/ Informace poskytl pan Ivo Mahel.
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0br. 15. Sluzebni viiz fady Ds vyrobeny
v Ceskolipské vagdnce, zachyceny na
nadrazi Praha - Branik v roce 1994
[foto Ivo Mahel].
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kamna na pevné palivo. Kromé toho zaznamenal zménu v pribéhu ¢asu jesté i zava-
zadlovy prostor vozu, ktery se v soucasnosti jiz nepouzivd a okna v ném jsou obvyk-
le z praktickych dlvod( zalepena. Zachovana jsou pouze vyhlidkova okna v prostoru
vlakvedouciho a toalety.

Oznaceni vozu Ds vychéazelo ze systému uzivaného v CSSR do roku 1983. Prvni velké
pismeno v oznaceni D" znamenalo sluzebni viiz, druhé malé pismeno .s" odpovidalo
nejvyssi dovolené rychlosti u dvounapravovych vozd - v tomto pripadé Cinila 80 km/h.
Tento narodni systém byl v roce 1983 nahrazen jednotnym mezinarodnim systémem,
kde se navic zacal klast diraz na zaznamenani pritomnosti (jiz vySe zminénych) ka-
men. Nové oznaceni vozu potom bylo Daa-k, kde ,D“ znamenalo sluzebni viiz, dvojice
pismen ,aa" dvoundpravovy viz a k" za poml¢kou vytapéni kamny. Po roce 2001 byl
systém znaceni vozd opét lehce pozménén, a tak se v soucasné dobé pro dvounapravo-
vy vz pouziva iz jen jedno pismeno ,a" namisto dvou (obr. 15).

Nékteré z povalecnych vozl typu Ds jsou dodnes Casto vyuzivany v bézném provozu

a radi se mezi nejstarsi provozuschopné vozy z produkce vagonky. Jejich pocet v po-
slednich letech vSak zna¢né poklesl.?
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RESUME

Produktion von Verkehrsmitteln in der Waggonfabrik Ceska Lipa
Marek Hofman - Jana Kacerovad

Dieser Artikel befasst sich mit der Waggonfabrik in Ceska Lipa von den zwanziger Jahren des 20. Jahrhunderts bis zum Jahr 1996. Die
Autoren kniipfen damit an einen Artikel in der vorherigen Ausgabe des Sammelbandes Bezdéz 2021 an, der sich auf die Geschichte und
Entwicklung dieser Fabrik aus Ceska Lipa konzentrierte.

Die in der zweiten Halfte des Jahres 1918 gegriindete Waggonfabrik in Ceska Lipa produzierte seit den zwanziger Jahren des 20. Jahr-
hunderts Eisenbahnwaggons verschiedener Typen fir das In- und Ausland, Triebwagen der Reihe M220.1 und M244.0 sowie Straflenbah-
nen fiir verschiedene tschechische und slowakische Stadte. AuBerdem beteiligte sich die Waggonfabrik von den zwanziger bis dreifliger
Jahren des 20. Jahrhunderts an der Produktion von Kabinen fiir die Seilbahnen zum Berg Cerna hora im Riesengebirge und zum Jetéd.
1985 lieferte sie zwei Fahrgestelle fiir die Standseilbahn zum Prager Petfin. Der letzte Produktionszweig, mit dem sich der Artikel be-
fasst, ist die Fertigung von Fahrgestellen fur Autos und Busse in den zwanziger und dreifliger Jahren des vergangenen Jahrhunderts. Der
abschlieende Teil des Artikels widmet sich detaillierter den bis heute betriebsfahigen Wagen des Typs Ds aus der Nachkriegsproduktion
der Waggonfabrik.

Der Artikel beruht auf Archivquellen aus dem Heimatmuseum und Galerie in Ceska Lipa, dem staatlichen Kreisarchiv in Most, dem staat-
lichen Regionalarchiv in Hradec Kralové - Archivabteilung Hradec Kralové, dem Landesarchiv in Opava, dem Technikmuseum von Tatra
Koprivnice und Fachliteratur. Wertvolle Informationen lieferten auch Fachleute der Eisenbahn und groBer Dank gehdrt besonders Herrn
Ing. lvo Mahel.

ABBILDUNGEN

Abb. 1. Dienstwagen fiir Polen von 1926 (Foto SOkA Most).

Abb. 2. Zweiachsiger Personenwagen Clm 4-6114, produziert in den dreifliger Jahren des 20. Jahrhunderts in der Waggonfabrik von
Ceska Lipa (Foto SOkA Most).

Abb. 3. Vierachsiger geschlossener Giiterwagen der Reihe Zsa (Fotoarchiv der Firma Alstom in Ceska Lipal.

Abb. 4. Zweiachsiger Giiterwagen der Reihe Gbgkks/Zts aus den achtziger Jahren des 20. Jahrhunderts (Fotoarchiv der Firma Alstom
in Ceska Lipal.

Abb. 5. Fotografie der Ubergabe zweier zweiachsiger Triebwagen M224.0 an die Friedl&nder Kreisbahn (FOD) (Archiv Jaroslav Wagner).

Abb. 6. Zweiachsige Straflienbahn fiir die Stadt Wladiwostok, produziert 1926 (Foto Archiv DPP).

Abb. 7. Vierachsige StraBenbahn Nr. 31, produziert 1954. Gegenwartig im Technikmuseum Brno (Foto Technikmuseum Brno).

Abb. 8. Zeichnung der Kabine der Seilbahn von Janské Lazné zum Berg Cerné hora aus dem Jahr 1928 (Foto SOA in Hradec Kralové,
Archivabteilung Hradec Kralové).

Abb. 9. Torso der Kabine der Seilbahn auf den Jestéd, produziert 1933 durch ,Bohemka” (Fotoarchiv Nordbshmisches Museum Liberec).

Abb. 10. Wagen Nr. 1 der ,dritten” Seilbahn auf den Petfin in den achtziger Jahren des 20. Jahrhunderts (Foto Archiv DPP).

Abb. 11. Fotografie Autobus Marke Fross-Biissing, bestimmt fiir die Stadt Liberec (zwanziger Jahre des letzten Jahrhunderts).
(Foto SOA Most).

Abb. 12. Autobus der Marke Tatra 24/58, in der Waggonfabrik fiir Rundfahrten durch Prag produziert in den dreifiger Jahren
des vergangenen Jahrhunderts (Foto Archiv DPP).

Abb. 13. Werbeauto, bestimmt fiir die Firma Perola. Es ist ein Tatra 43/52 (Foto Landesarchiv Opaval.

Abb. 14. Zweisitziger Roadster Tatra 75, produziert in der Waggonfabrik 1935 (Foto Veteran Arena Olomouc).

Abb. 15. Dienstwagen der Reihe Ds, produziert in der Waggonfabrik Ceska Lipa, aufgenommen auf dem Bahnhof Praha - Branik 1994
(Foto Ivo Mahel).
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